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1. Introdugao

Esta secdo apresenta os estudos preliminares de engenharia e afins sobre a drea de arrendamento
denominada SUAO1, localizada no Complexo Industrial Portuario Governador Eraldo Gueiros — Porto de
Suape, municipio de Ipojuca/PE, destinada a implantacdo de empreendimento para movimentacdo e
armazenagem de cargas Roll-on/Roll-off (Ro-Ro), no &mbito do planejamento do Governo Federal.

As atividades que poderao ser exercidas envolvem movimentagdo e armazenagem de cargas rodantes, com
destaque para “veiculos automéveis”.

2. Descrigdao da Estrutura Operacional

A area de arrendamento SUAO1 sera utilizada para armazenagem e movimentagdo portudria de cargas Roll-
on/Roll-off (Ro-Ro), pelos tipos de navegacdo longo curso e cabotagem, nos sentidos de embarque e
desembarque.

A superficie total da area é de 90.000m? (noventa mil metros quadrados), com conexdo rodoviaria para a
Regido Metropolitana de Recife/PE.

A drea é caracterizada como brownfield, previamente ocupada por estruturas permanentes. Portanto, o
empreendimento serd executado sobre terreno com estruturas existentes, que poderdo ser utilizados pelo
futuro arrendatario, o qual devera investir em instalacdes e equipamentos necessarios para operacao, bem
como em conservagdo e eventuais melhorias dos bens existentes.

Podem ser considerados como bens disponiveis ao futuro arrendatdrio os bens do Porto atualmente
disponiveis na drea, conforme relacionado no “Termo de Vistoria de Bens” da area'. N3o integram a relacdo
de bens disponiveis os locados pela Autoridade Portuaria para exploracdo do patio publico ou outras
atividades, bem como os eventuais equipamentos de terceiros disposto na drea.

De acordo com os dados referenciais dos anos de 2016-2017 e a previsdao de demanda do Estudo, para o
presente dimensionamento do Terminal serd dada énfase a movimentacdo preponderante do grupo de
mercadorias “veiculos automdveis” no sentido embarque.

O calculo de capacidade em cada subsistema de operagao é apresentado em maiores detalhes no capitulo
“Compatibilizacdo da Capacidade Futura do Empreendimento”. Para maiores detalhes operacionais,
consultar Secao D — Operacional.

2.1. Sistema de Embarque/Desembarque Aquavidrio

1 Termo de Vistoria de Bens, relatério n2 VB-02/2018, de 08 de mar¢o de 2018, emitido por equipe técnica do Porto de
Suape.
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A darea de arrendamento SUAO1 sera atendida pelos bergcos do Cais 4 e Cais 5 do Porto de Suape. As
operacdes de embarque/desembarque aquaviario dos navios Roll-on/Roll-off (Ro-Ro) sdo realizadas nos
bercos de Uso Publico existentes no porto, cujas caracteristicas e condi¢des de operacdo estao descritas na
Secdo A — Apresentacdo, e sintetizadas a seguir.

O Cais 4 possui 350m de extensao e é equipado com um portalino e uma esteira rolante de 1,5 km, ja o Cais
5 possui 343m de extens3o e é equipado por guindastes?. Os equipamentos atualmente instalados no Cais
4 visam atender a movimentagdo de trigo, enquanto os no Cais 5, a movimentacdo de agucar e carga geral.

Considerando o uso multiplo dos cais publicos do Porto Interno®, o “Regulamento de Exploracio do Porto
de Suape” (REP), de 2017, ordenou as prioridades de atracacdo por operacdo, elencando a movimentagéo
da carga veiculos no sistema Ro-Ro como a primeira prioridade dos Cais 1, Cais 4 e Cais 5, conforme segue:

“Navios que tenham por finalidade o embarque e a descarga de veiculos no sistema Ro Ro,
terdo prioridade 1 nos cais publicos do Porto Interno (CAIS 1, 4 e 5), (...)

Dessa forma, seguem prioridades de atracag¢do, por cais, por ordem de carga.
CAIS 1 - Prioridade 1 = veiculos no sistema Ro Ro
CAIS 4 — Prioridade 1 = veiculos no sistema Ro Ro
Prioridade 2 = Trigo a granel
CAIS 5 — Prioridade 1 = veiculos no sistema Ro Ro
Prioridade 2 = Commodities agricolas”.

Observacoes:

I. Com relagdo ao Cais 1, visto que ele integra o programa de expansdo do terminal de contéineres
existente, sua infraestrutura ndo foi considerada no presente dimensionamento de Terminal.

II. Quanto ao Cais 4 e Cais 5, destaca-se que o tema prioridade de atracagdo é matéria afeta ao REP e
n3o se configura em direito e/ou obrigac¢do do futuro contrato de arrendamento a ser firmado.

Os bergos do Cais 4 e Cais 5, nas condigOes atuais, possuem capacidade de receber embarcacbes de até
120.000 TPB de porte maximo.

A referéncia para estabelecer as produtividades de embarque/desembarque e correspondente
dimensionamento de capacidade futura de movimentacdo de veiculos no sistema aquaviario foi a melhor
prancha operacional (relacdo de carga movimentada pelo tempo operacional de embarque/desembarque)

2 De acordo com informacdes constantes do Regulamento de Exploracdo do Porto de Suape, aprovado em 02 de
janeiro de 2017, o Cais 5 esta ocupado com dois guindastes MHC's Liebherr.

3 0 Complexo Industrial Portudrio de SUAPE dispde de um Porto Externo e de um Porto Interno. O Porto Externo
consiste de uma baia artificial situada entre o corddo de arrecifes que acompanha o litoral e o molhe de protegao
externo construido em forma de “L”, com 3.050m de extensdo. O Porto Interno corresponde a area interna ao cordao
de arrecifes.

Pagina 2 de 16



m Ministério dos
ANTAQ Transportes, Portos

A ghecia Hacionl t Transpories Aquedirios e Aviacao Civil

Se¢ao C — Engenharia

observada de 189 t/h, no periodo de 2012-2017. O referido parametro se encontra superior a referéncia de
boa prética mapeada® para esse tipo de carga.

Apesar de a prancha operacional observada ter sido considerada satisfatdria, a prancha geral (relacdo de
carga movimentada pelo periodo total de atraca¢do) ndo manteve aderéncia, apresentado como melhor
resultado 120 t/h. Assim, para fins de modelagem, foi projetado aumento de desempenho com base nas
seguintes oportunidades de melhorias:

= reducdo dos tempos nao operacionais durante o atendimento dos navios Ro-Ro (tempo médio para
inicio de operacdo e tempo médio para desatracar); e

®» reducdo do tempos médios para atracar, de forma a melhorar o nivel de servico no atendimento
das embarcacGes.

Com base nessas premissas, o nivel de produtividade dos bercos foi estimado com prancha geral média de
150 t/h e taxa de ocupacdo de 60%.

Segundo os dados disponiveis da Se¢do D — Operacional, verifica-se que os bercos atuais comportardao a
movimentagdo prevista para a drea de arrendamento SUAO1, n3do sendo necessdrias obras de
infraestrutura aquaviaria.

2.2. Sistema de Armazenagem

Para dimensionamento da capacidade de armazenagem da area de arrendamento SUAO1, definiu-se que a
area seria compreendida por duas porgdes principais, uma de edificagdes administrativas e operacionais e
outra de vagas de estacionamento e arruamento.

Visto as caracteristicas da carga, o sistema de armazenagem no presente caso, que compreende as vagas
de estacionamento e o arruamento, serd delineado para ser um patio pavimentado aberto. Nesse quesito,
destaca-se que a drea SUAO1, brownfield, apresenta toda a sua extensdo pavimentada®, com piso em
concreto armado (espessura de 21 cm).

Caberd a futura Arrendatdria realizar as edificagbes administrativas e operacionais, e implantar os
equipamentos e sistemas necessdrios a operacdo do Terminal.

Os bens existentes que sdo de propriedade da Autoridade Portudria serdo disponibilizados ao futuro
arrendamento, nas condi¢des de conservagdao em que se encontram. Podendo, assim, ser considerados nas
propostas dos licitantes. Enquanto os equipamentos alugados (cancelas e cdmeras identificadoras), bem
como os de terceiros eventualmente disposto na area, serdo oportunamente removidos e ndo devem ser
considerados pelos proponentes.

4 Publicagdo Louis Berger/internave (2009). Servicos de consultoria para a elaboracdo do Plano de Desenvolvimento e
Expansdo do Porto de Santos (PDEPS) — 2. Relatério Preliminar Consolidado, agosto de 2009. Elaborado por The Louis
Berger Group e Internave.

5 Obra realizada em 2013, contratada pelo Porto de Suape.
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A area objeto do estudo é atualmente empregada como patio publico do Porto, usada esporadicamente
para armazenagem de veiculos e pas edlicas. Nao possui armazéns, tanques, nem qualquer outra estrutura
operacional.

Visto que ndo foram identificados gargalos no “Sistema de Embarque/Desembarque Aquaviario” e nem
restricdes de &reas inicialmente disponibilizadas para elaboracdo do Estudo®, as andlises promovidas se
direcionaram para o adequado dimensionamento de drea que atendesse com seguranca a demanda
prevista no ano de maior movimentacao do periodo contratual.

O fator de conversdo médio observado’, adotado como referéncia para as projecdes futuras, é de 1,4
toneladas/veiculo.

Ademais, considerando que o maior fluxo previsto do Terminal serd de embarque, que possui maior
potencial de aproveitamento de patio (organizado em “bolsGes”) dos que quando o fluxo é de
desembarque (organizado em “fileiras”), foi adotado um fator de cdlculo que buscou considerar esse efeito
de aproveitamento de patio®.

Para fins de layout conceitual e operacdo do Terminal, foram aproveitadas as boas praticas de mercado
obtidas por meio do Procedimento de Manifestacdo de Interesse — PMI Edital n2 05/2015, realizado pela
entdo Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica — SEP/PR.

Estima-se que o terminal SUAO1 realize 46 giros anuais de estoque, em funcdo da estadia média de 7 dias
no embarque e 12 dias no desembarque.

De forma cautelar, foi considerando ainda o fator de pico mensal’, que busca absorver a sazonalidade
identificada. Em 2017, o fator de pico observado para veiculos em Suape foi de 59%, contudo, estima-se
que esse fator seja reduzido para aproximadamente 25%, em fungdo a consolidagdo do mercado regional,
das instala¢des logisticas mapeadas nas proximidades'® e das varia¢des médias de &mbito nacional®'.

Dessa forma, considerando a vigéncia contratual estabelecida de 15 anos, a maior demanda anual prevista
serd de 199.602 toneladas, que equivale a 142.573 veiculos (estabelecida como capacidade nominal do
Terminal). Executando os célculos, obtém-se a capacidade estatica de 4.166 vagas.

6 Procedimento de Manifestacdo de Interesse — Edital N2 05/2015, da ent3o Secretaria de Portos da Presidéncia da
Republica — SEP/PR, disponibilizou inicialmente 3 (trés) dreas de patios publicos de totalizam 188.520 m?2.

7 Com base no AliceWeb 2, NCMs Grupos 84 e 87, pesquisas de 2015-2017.

8 O referido fator de calculo leva em considerac3o a reduc3o operacional ocorrida quando parte das vagas n3o for no
fluxo preponderante, assim, pondera a capacidade estatica e a estadia média em cada fluxo.

9 Avalia a rela¢3o entre a maior movimentacdo mensal ocorrida no ano com a movimentac¢do média anual.

10 Fabrica FCA e Centro de Distribui¢do Toyota.

11 De acordo com os dados da ANFAVEA, o fator de pico mensal observado no volume das exportacdes de
autoveiculos no Brasil em 2017 foi de 15%.
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Para fins de referéncia, caso desconsiderado os fatores de aproveitamento de patio e de pico mensal, e
multiplicando a capacidade estatica obtida pelo giro estimado, alcanca-se capacidade dinamica maxima de
191.630 veiculos/ano do Terminal.

Cabe destacar que o layout do Terminal e o dimensionamento do sistema de armazenagem é prerrogativa
do vencedor do leildo, observadas as condicionantes contratuais. Para maiores detalhes sobre
dimensionamento do terminal, consultar Se¢ao B — Estudos de Mercado.

Destaca-se que a solugdo de engenharia apresentada, assim como seus valores associados, é utilizada para
fins de mensuracgao dos custos de manutencao e seguros, detalhados na Secao D- Operacional.

O Anexo C-1 apresenta o layout do Terminal e a delimita¢do da drea e o Anexo C-2 mostra o detalhamento
dos valores unitarios e quantitativos.

2.3. Sistema de Expedicdo/Recepgéio Terrestre

O acesso terrestre a esta area se da apenas por meio rodovidrio, por meio de vias internas do porto. Essas
vias se conectam a BR-101, BR-232, PE-060, PE-009 e PE 028.

Na drea SUAO1 atualmente ha 1 (um) Unico acesso, que visa atender a demanda de patio publico do Porto.

Para fins de modelagem, foi considerado o reposicionamento do acesso principal, para melhor
aproveitamento do espaco interno do Terminal. Ademais, foi considerada a implantacdo de um segundo
acesso, exclusivo para atender o fluxo de carga do cais para o pdtio de armazenagem e vice-versa.

Estima-se o uso de 8 horas de operagdo em 7 dias por semana, a carga média de 10 (dez) veiculos por
caminhdo-cegonha e os tempos operacionais de 1 hora/caminhdo no embarque e 30 minutos/caminhio no
desembarque, que possibilitard atender a demanda referencial de 199.602 toneladas/ano.

Visto esses elementos referenciais e os fatores de seguranc¢a arbitrados, foi projetada a demanda por 6
(seis) estagbes de recepcio/expedicio rodovidria.

Para estimativa de valores das rampas de carga/descarga em caminhdo-cegonha foi adotado como
referéncia os equipamentos atualmente empregadas por operadores portuarios do Porto de Suape.

Assumindo-se as premissas expostas, verifica-se que a capacidade de carregamento e descarregamento
atende a demanda prevista por todo o periodo projetado de 15 anos.

O Anexo C-2 mostra o detalhamento de valores e quantitativos.

2.4. Outras Estruturas Operacionais

Para possibilitar as operagGes no terminal, sera necessaria a implantacdo dos seguintes ativos:
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v' Galpdo de carregamento, de 900 m? — drea destinada a carga e descarga de veiculos, de forma a
garantir a operagdo mesmo nos dias de chuva, com capacidade para até 6 (seis) rampas de
carga/descarga;

v' Galpdo PDI (Pre-delivery inspection), de 1.000 m? — &4rea destinada a execu¢do de trabalhos,
retrabalhos, reparos e instalaces de partes, pecas e/ou componentes além de acessorios, filmes
autocolantes, manuais e etiquetas nos veiculos. Como exemplo, podem ser mencionados:
aplicacdo de insulfilm e de Wrap Guard, instalacdo de alarme, lavagem de veiculos, instalacdo de
extintor, instalacdo de placas, polimento, revisdo geral, abastecimento em caso de pane seca etc.

v InstalacBdes para alfandegamento — compreende itens de construcdo civil (fundacdes dos postes,
rede de distribuicdo de baixa tensdo e subestacdo), estrutura metalicas (postes e perfis) e
instalacGes elétricas (cabos, lumindarias, grupo gerador, transformador etc). Obs.: As despesas com
sistemas e equipamentos para fins de monitoramento e operacdo do Terminal foram consideradas
no Opex.

Os custos unitarios para estimativa dos investimentos foram definidos a partir de informacbes de
orcamento SINAPI, SICRO 2, EMLURB/PE12 e cotac¢des a fornecedores nacionais.

Para fins de modelagem, foram considerados como referéncias projetos obtidos da ABNT NBR 12.721/2007
(galpdes) e desenvolvidos pela Autoridade Portuaria (instalacdes para alfandegamento).

2.5. Outras Estruturas Ndo Operacionais

As estruturas ndo operacionais consideradas foram as seguintes edificacGes:

v" Areas administrativas, de 819 m? - centro administrativo, escritério para as montadoras e posto da
Receita Federal.

v'  Refeitdrio e vestidrio, de 610 m?2.
v Portarias (guaritas), 2 unidades com &rea total de 38m? - acesso principal e junto ao Cais 4.

As edificagdes ndo operacionais tiveram as definicbes de dreas aproveitadas dos anteprojetos de
engenharia fornecidas pelo estudo vencedor do Procedimento de Manifestacdo de Interesse — PMI Edital
n2 05/2015.

A referéncia para estimativa dos correspondentes custos unitarios foi o projeto da Caixa Econémica
Federal, extraido do “Catélogo de Projetos SINAPI”23,

12 Empresa de Manutencdo e Limpeza Urbana (EMLURB), autarquia da Prefeitura do Recife-PE.
13 Projeto referencial do Centro de Referéncia de Assisténcia Social (CRAS), padrdo MDS (Ministério do
Desenvolvimento Social).
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3. Compatibilizacdo da Capacidade Futura do Empreendimento

Apds analisar as capacidades individuais de cada subsistema do processo produtivo do empreendimento,
parte-se para a estimativa da capacidade do Terminal, que regra geral é definida pela menor das
capacidades: a de movimentacdo no cais (sistema de embarque/desembarque) ou a de armazenagem da
carga. Contudo, visto que inicialmente ambas foram superiores a maior demanda prevista, esta foi
arbitrada como capacidade do Terminal e realizou-se o correspondente redimensionamento dos
subsistemas.

Admitiu-se ainda que a capacidade de recep¢do ou expedicdo da carga no lado de terra ndo limitara a
capacidade da instalagao.

A tabela a seguir mostra a capacidade total anual do empreendimento, estabelecida em 199.602 toneladas
(que corresponde a 142.573 veiculos).

CALCULO DE MICRO-CAPACIDADE

Arrendamento | SUAO1 I Terminal de Veiculos de SUAPE
Futuro
Unidade Nota
Inicio do periodo 2017 2021
Ano base

Sistema de Embarque/Desembarque
Ndmero de bergos 3 2
Ocupacdo do bergo % 70% 60%
Alocagdo de tempo de bergo para o Terminal % 5,5% 12,7% 1
Taxa efetiva de carreg./descarregamento t/h 120 150
Capacidade de desembarque anual mil unid. 87 143

Capacidade de armazenagem

Capacidade estatica unid. 5.920 4.166
Fator de aproveitamento de patio minimo % 93% 93%
Giro dos estoque / ano #/ano 41 46
Fator de pico mensal no ano % 59% 25%
Capacidade de armazenagem anual mil unid. 142 143

Sistema de Recep¢do/Expedi¢ido Rodoviaria
Recepgao rodovidria

Numero de estagbes unid. 6 6
Horas de operagao por dia hr 8 8
Dias de trabalho por semana dias 7 7
Carga/caminhdo unid. 10 10
Tempo de movimentagdo hr 1 0,6
Fator de seguranga % 50% 50%
Capacidade Recep¢ao Rodovidria mil unid. 88 146

Pagina 7 de 16



m Ministério dos
ANTAQ Transportes, Portos

Aginicia Nacional de Transportes Aquaviinios e Aviagéo Civil

Se¢ao C — Engenharia

CAPACIDADE LIMITANTE DO TERMINAL mil unid. 87 143

Nota:

1 Alocagdo de tempo de bergo para veiculo observado em 2017 e projetado considerado a expectativa de demanda no ano
de maior movimentagdo do periodo contratual.

Tabela 1: Capacidade do Empreendimento SUAO1 no Porto de Suape
Fonte: Elaboragdo Prépria
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4, Parametros de Dimensionamento

O Arrendatario sera responsavel pela implantacdo e desenvolvimento de infraestrutura, e sera obrigado a
fazer as benfeitorias necessdrias para atingir e manter os parametros de desempenho.

O Arrendatdrio se comprometerd e serd exclusivamente responsavel por todos os estudos técnicos,
incluindo, mas ndo se restringindo, as investigacGes de campo, aos estudos de viabilidade, aos projetos
conceituais e finais, aos documentos de planejamento e aos documentos de licitacdo/construcdo
referentes as benfeitorias propostas.

As suas préprias custas e com notificagdo apropriada ao Arrendatério, a Autoridade Portudria reserva para
si o direito de contratar consultores independentes com o objetivo de monitorar a qualidade da
construcao.

O projeto de implantacdo do terminal obedecerd todos os cddigos e regulamentos locais, estaduais e
federais aplicaveis, bem como os padrdes de projeto indicados pelas organiza¢des abaixo (observem que os
padrdes e codigos brasileiros serdo os padrbes/cddigos principais do projeto. No caso de conflito com
outros padrdes internacionais, o cédigo mais restritivo serd aplicado):

e ABNT, ou quando esses ndo estiverem disponiveis, padrGes apropriados e internacionalmente
reconhecidos, incluindo os listados acima sob o titulo “Requisitos de Projeto”;

e |SO;

e |MO;

e MARPOL;

e Autoridade Portuaria;

e Corpo de Bombeiros local;

e Fornecedores Externos de Servigos Publicos, em conformidade com Cddigos de Edificacdo e
Construgao nacionais e internacionais;

A seguir, sdo apresentados os anexos.

Pagina 9 de 16



m Ministério dos
ANTAQ Transportes, Portos

Aginicia Nacional de Transportes Aquaviinios e Aviagéo Civil

Secao C — Engenharia

Anexo C-1: Figura 1

Pagina 10 de 16



Ministério dos
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Aginca

Hacional de Transpories Aguavianios e Aviaqéo Civil

ADMINISTRAGAO E REFEITORIO

AREA DE ESPERA :

GUARITA
PORTAO DE ACESSO PRINCIPAL -

AREA DE EMBARQUE/DESEMBARQUE RODOVIARIO

AREA DE ESTACIONAMENTO

Obs:.Todas as dimensdes em metros

CONCEITUAL
’ SUAD1 - Terminal de Veiculos de Suape DATA: ROLh 0 1 / 03
SPL | Do | it | ol ILUSTRACAO CONCEITUAL 25/0412018 ESCALA:
QUANTITATIVA 1:4000

Pagina 11 de 16



m Ministério dos
T P
ANT, ransportes, Portos

Agincia Haciona de Tranaporiss Aquevisios e Aviagdo Civil

Secao C — Engenharia

Anexo C-1: Figura 2

CONCEITUAL
s S FOLHA:
= i SUAO1 - Terminal de Veiculos de Suape DATA: 02 / 03
SPL | Do | ik | ol DELIMITAGAO DA AREA - ™
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Anexo C-1: Figura 3

CONCEITUAL
i | | e SUA 01 - Terminal de Veiculos de Suape DATA FOR 03/03
SPL | Do | ===5 | . LAYOUT GERAL 25/04/2018 ESCALA: ;8000
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Anexo C-2 - Investimentos Previstos
Novo Investimento (SUAO1)

Sumario de Custos Novo Investimento
Item Custo bruto de Priv (1=sim) Eq (1=sim) Infra
aquisicdo (k RS) priv = 1; pub=2

1. Dragagem e Aterramento [fs.1] - - -

2. Estrutura Maritma [fs.1] - - -

3. Desenvolvimento do Terminal [fs.1] 322 - -

4. Edificagdes [fs.1] 7.036 - -

5. Principais Equipamentos - Local [fs.1] 231 - 1

17. EdificagGes [fs.2] - - -

18. Principais Equipamentos - Local [fs.2] - - 1

20. Renovagdo de Equipamentos (0% do custo orig. dos equip.) [fs.2] - - 1

21. Dragagem e Aterramento (Pub.) - [fs.2]

22. Estrutura Maritma (Pub.) - [fs.2]

23. Desenvolvimento do Terminal (Pub.) - [fs.2]

24, Edificagdes (Pub.) - [fs.2]

25. Principais Equipamentos - Local (Pub.) - [fs.2]

6. Principais Equipamentos - Importado (Pub.) - [fs.2]

FASE 1

Estimativa de Custo - ordem de magnitude

Item Unidades de Quantidade Custo unitério, RS Total, RS Local / Importado Eng. / Admin Contingéncias Total (kRS)

medida

Investimentos 5% 5%

Desenvolvimento de Terminal - - -
Pintura - m? 5.214,90 56 293.099 | Local 14.655 14.655 322

Edificagdes - - -
Geral - Admin, Operagdes, Manutencdo, - m2 1.467,00 1.626 2.385.109 | Local 119.255 119.255 2.624
Instalacdes Alfandegamento - Unid. 1,00 2.384.402 2.384.402 | Local 119.220 119.220 2,623
Galpdo Veiculos - m? 1.900,00 856 1.626.917 | Local 81.346 81.346 1.790

Equipamentos principais - - -
Rampa Carregamento/Descarregamento Caminhdo - Unid. 6,00 35.000 210.000 | Local 10.500 10.500 231

Engenharia e Administragdo 5,0% 344.976| Local

Contingéncia 5,0% 344.976| Local 7.589

Custo de Capital Total Estimado Base Aliquota 7.589.480

Tributos s/ Equipamentos Importados 0 0

Impostos sobre Custos de Constru¢do 7.244.504 0,00% 0

Custo de Capital Total Estimado ¢/ Impostos 7.589.480
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Anexo C-2 — Deprecia¢ao e Amortizagao

Previsgo de Gastos de Capital (Investimentos) Ano 1 Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano 5 Ano 6 Ano7 Ano 8 Ano 9 Ano 10 Ano 11 Ano 12 Ano 13 Ano 14 Ano 15 Ano 16 Ano 17 Ano 18
Entrada para as 165 i iras (DemFin) 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037
Depreciagdo - 498 498 498 498 498 498 498 498 498 498 477 477 477 477 - - -
Amortizacdo e 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 = e =
Gastos de Capital (Investimentos)
Outros pré-operacional 374 - - - - - - - - - - - - - - - - -
Novos Gastos de Capital, Liquido 6.887 6.887 - - - - - - - - - - - - - - - - -
Investimentos e Dep & Amort (SUA01)
Previsd@o em kRS. Todos os valores em termos Real
Total (k RS) Ano 1 Ano 2 Ano 3 Ano 4 Ano 5 Ano 6 Ano 7 Ano 8 Ano 9 Ano 10 Ano 11 Ano 12 Ano 13 Ano 14 Ano 15 Ano 16 Ano 17 Ano 18
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037
Novo Investimento
NC3 3. Desenvolvimento do Terminal [fs.1] 293 1 293 - - - - - - - - - - - - - - - - -
NC4 4. Edificacdes [fs.1] 6.385 1 6.385 - - - - - - - - - - - - - - - - -
NC5 5. Principais Equipamentos - Local [fs.1] 210 3 210 - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total privado 6.887 " 14 6.887 - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total pablico o” 11 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total 6.887 6.887 - - - - - - - - - - - - - - - - -
Depreciagdo dos novos Investimentos
NC3 3. Desenvolvimento do Terminal [fs.1] - 21 21 21 21 21 21 21 21 21 21 21 21 21 21 - - -
NC4 4. EdificagBes [fs.1] - 456 456 456 456 456 456 456 456 456 456 456 456 456 456 - - -
NC5 5. Principais Equipamentos - Local [fs.1] - 21 21 21 21 21 21 21 21 21 21 - - - - - - -
NC17 17.Edificagdes [fs.2] - - - - - - - - - - - - - - - - - -
NC18 18. Principais Equipamentos - Local [fs.2] - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total - 498 498 498 498 498 498 498 498 498 498 477 477 477 477 - - -
Itens amortizaveis
taxa inicial de arrendamento - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Garantia, Seguros & Impostos (periodo construgao) - 22 22 22 22 22 22 22 22 22 22 22 22 22 22 - - -
Custos Ambientais dur. Construcdo (k R$) - 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 4 - - -
Total - 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 - - -
Total
Total Depreciagio 6.887 - 498 498 498 498 498 498 498 498 498 498 477 477 477 477 - - -
Total Amortizagdo 374 - 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 27 - - -
Depreciagdo do Capex Publico - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Depreciagéio & Amortizagédo - Detalhamento e Premissas
Premissas de Investimentos
Deprecia¢do dos novos
Tipo de Ativo _REIDI (Infra.) REPORTO (Maquinas e Equipamentos)
Beneficio Fiscal REIDI Taxa REPORTO Taxa Investimentos.
Usode depre. Inicioda Anos de Gasto durante (REIDI ou 1=REIDI, ou Beneficio REPORTO Total Beneficio Iou 1Pl 0=Doméstico Iltaxa 1Pl taxa
Descrigéo de Ativo Custo (k BRL) Depre. Vida atil (1=No) Anodogasto  ValorBruto  Depre.Anual __ Depreciagio __ Depreciagio (anos) REPORTO) 2=REPORTO (PIS/COFINS) __ Taxa Beneficio __(PIS/COFINS) Beneficio 1=Importado beneficio)" beneficio
NC1 1.Dragagem e Aterramento [fs.1] 0 s/L 25 0 Ano 1 ) [ Ano 2 14 - Ano 1 0 1 [ 0 0 0 0 0 0
NC2 2. Estrutura Maritma [fs.1] 0 s/L 25 0 Ano 1 0 0 Ano 2 14 - Ano 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0
NC3 3. Desenvolvimento do Terminal [fs.1] 293 s/L 25 0 Ano 1 322 21 Ano 2 14 0 Ano 1 30 1 30 30 30 0 0 0 0
NC4 4. Edificagdes [fs.1] 6.385 s/L 25 0 Ano 1 7.036 456 Ano 2 14 (0) Ano 1 651 1 651 651 651 0 0 0 0
NC5 5. Principais Equipamentos - Local [fs.1] 210 s/L 10 0 Ano 1 231 21 Ano 2 10 (0) Ano 1 21 2 21 21 21 0 0 0 0
Total 6.887 7.589 498 702 702 702 702 0 0 0
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